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A Tlizpasa gozsikldja

Széchenyi Istvan  kisebbik
fia, Odén Gyérgy Istvan Karoly
(1839-1922) sok terlileten folytat-
ta apja épit6 munkalkodasait.

Megannyi tarsasag és vallalko-
z&s alapitasaval segitette a hazai
ipar, kereskedelem és kultura
fellenditését. Kdzremikodésével
létrejott a Magyar Allami Gépgyar
(a késébbi MAVAG egyik elédje),
és az Ujpesti Hajogyar sok évti-
zeden keresztll a legfontosabb
iparvéllalataink kozé tartoztak.
A Magyar Kertészeti Tarsulat, a
Budapesti Hajosegylet, a Kereskedelmi és Iparegylet és
még szamos hasonld szervezet alapitasa mellett, a sza-
badsagharc bukasa utan betiltott Pesti Sakk-kor ujjaala-
kitasa és mikddésének engedélyeztetése is az  érdeme
volt.

Széchenyi Odénre a fiatal kordban személyesen atélt
tlzvészek kuldndsen nagy hatast gyakoroltak. Az altala
életre hivott orszagos magyar tizolté szévetség mihamar
nemzetkdzi viszonylatban is roppant elismertté lett. Az
1870-ben kitdrt konstantinapolyi tlizvészben tébb allam
nagykovetsége égett porra, ezutan a szultan Széchenyi
Odént bizta meg a térok tlizoltd szolgalat kialakitasaval.
A szervez6, technikai és kiképz6 munka oly eredményes
volt, hogy Széchenyit a legmagasabb allami rendjelekkel
tintették ki, és 6 volt az egyetlen, aki keresztény vallasat
megtarthatta, pasava kinevezéséhez nem kellett a moha-
medan hitre attérnie.

Széchenyi Odén élete masodik felét Konstantinapolyban
toltotte, a roppant népszeri és megbecsilt , Tlzpasa” sirja
ma is ott van.

A budai Varba korabban csak gyalog, vagy lassu és
eléggé draga fiakerekkel lehetett feljutni. Az elsésorban a
varbeli minisztériumok hivatalnokainak munkéba jarasat
segitd ,g6zemeld gép” otlete is grof Széchenyi Odéntsl
szarmazott.

Az eredeti elképzelés részleteir6l a ,Pester Skizzen”
cimd hirlap 1867-ben megjelent cikke [2] szamolt be.
Eszerint a Varhegy oldalanak kb. 30°-os lejtéjén:

Rusz Karoly portré rajza
Széchenyi Odonrdl [1]

,...allandéan két kocsi fog egyidejiileg futni, az egyik fel-, a masik
lefelé. Ezek hosszu vaslanccal lesznek dsszekétve, mely fent a Szent
Gyo6rgy téren egy g6rgé koril fut igy, hogy a lefelé haladé kocsi stlya-
val hizza fel a mésik kocsit a magasba. De hogy a kiilonbséget, mely
egyediil a kocsik egyenlbtlen terhelésébdl adddhat, kiegyenlitsék, lent,
az Alagut mellett egy kicsiny, csupan hat l6erés gézgépet éllitanak fel,
kisegitéskeént.

A kocsik, hogy padlojuk vizszintes legyen, hatul igen nagy, el6l igen
kicsiny kerekeken fognak nyugodni.

Az egyetlen, ami a terv kivitelezését akadalyozhatna, az lenne, ha
a budai féparancsnoksag nem akarna az erddités falan az atjarast
engedélyezni.”

Az osztrak hadvezetés a budai var esetleges ostroma
miatt aggodalmaskodva, sokaig akadalyozta a sikl6 léte-
sitését. A szlkséges engedélyek azonban végul mega-
dattak, s6t kés6bb I. Ferenc Jozsef a budai var erédités
mindsitését is megszlntette, és a siklé Uzemi teruletének
mind a 339 négyszog mértékl terlletét a févarosnak
adomanyozta.

Az elsé terveket Juraszek Oddn 1869-ben készitette, az
épitkezést is 6 inditotta el. A terveket alaposan &tdolgoz-
va, az épitési munkak befejezését a févaros mas, nagy
épitkezéseiben igen komoly szerepet jatszott Wohlfarth
Henrik végezte.

A sikl6 legérdekesebb része a Wohlfahrt altal szabadal-
maztatott biztonsagi szerkezet, melynek feladata drétkotél
szakadas esetén a kocsik azonnali, biztonsagos megalli-
tasa volt.

Aberendezés probajardl Wohlfahrt a kovetkezdket irta [3]:

»-.a hivatalos kisérleteknél a kocsik menetkGzben a palya kiilénb6z6
pontjain 3-szor eqymas utan szabadon bocsajtattak, s mindannyiszor
teljies biztonsdggal megfogéztak. Elsé esetben tehernélkiili kocsik 16
hiivelyknyire (» 42 cm), masodizben 60 méazsaval megterheltetvén —
tehat kétszeresével a rendes megterheltetésnek — 20 hiivelyknyivel (»
53 ¢cm), a masik tehernélkiili par-kocsi pedig csak 10 hiivelyknyivel sza-
ladt vissza a teljes megallapodasig. A kocsi dsszstilya 56 vammazsa.”

1869. oktdber 23-an tartot- [ ==
tak az elsé probamenetet a |8 ORSSZEM JANKO
budai hegypalyan, a mai siklé6 |
elédjén.

A szerkezet bemutatkozasa-
nak kedves dokumentuma a
Borsszem Janko élclap 1869.
november 7-i szamanak nyité
oldala. A képen a siklot, mint
az akkoriban elterjedt, szélke-
rék hajtotta mechanikus gye-
rekjatékot a Széchenyi Odon
jol felismerheté arcaval meg-
rajzolt babfigura mozgatja.

A megeépllt siklo biztonsagat
kilénés modon ellendrizték. A
drétkotelek atvagasaval, igen
sok szjtatd érdekl6ddt vonzd biztonsagi prébak sikere
utén, 1870. marcius 2-tdl allt szolgélatba a rendszer. A fel-
vono kotélvasut késdébb még tébb kalféldi hegyen valdsult
meg, példaul Napolyban, a Vezuvra is hasonlé készség
szallitotta a turistakat.

Akorabeli hiradasok szerint [5] azonban ,,...a budai g6zsikl6
nagy kart okozott a varba kézleked6 tarsaskocsik tulajdonosainak.”

A megnyitastél szamitott egy évtizedig a siklé rendben
mikodott. Hozta-vitte a Varba a katonakat, tisztvisel6ket
és az orszagos hivatalokban Ugyes-bajos dolgaikat inté-
z6 polgarokat. Az egyenruhasok 6érmesteri rendfokozatig
két krajcart, a tisztek négy krajcart, polgari személyek az
I. osztalyon nyolc, a Il. osztalyon hat krajcart fizettek. Ez
a menetdij felfelé és lefelé, két menetre volt érvényes.

karikattraja Széchenyi Odénnel
és a sikloval [4]
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Késbbb 16 fillérre valtozott a tarifa, az
1920-as évektdl pedig személyenként
egy tantuszért vitt fel, és ugyanannyi-
ért hozott le a siklo.

A szerelvényekben egyszerre
maximalisan 24-24 személy utazha-
tott. A forgalmi adatok szerint, 1870
és 1944 kozott a rendszer évente
60.000-100.000 (M) menetet telje-
sitett; a szallitott személyek szama
évente 400.000-2.000.000 kozott
mozgott.

A budai g6zsikl6 75 évnyi mikodé-
se soran minddssze egyetlen baleset tortént. A biztonsagi
rendszer kotélszakadas esetén teljes biztonsagot nyujtott,
efféle eseményre soha nem kerllt sor. A szerelvények
inditasat és megallitasat a rendszert kezel6, vizsgazott
gépész végezte, a rendszernek azonban nem volt az eset-
leges kezelési hiba, a szerelvények ,megszaladasa” ellen
védd mechanizmusa.

1896. junius 17-én Banffy

Dezs6 miniszterelndk es-

télyt rendezett a varban, a

: magyar és kulfoldi vendé-

7 gek mar csak a siklo esti
0% Uzemzarasa utan értek a
=56~ felsé allomasra. A szolga-
: latos gépész munkaideje
ekkorra véget ért, a kazan
lefavatasat, tisztitasat a
ftére bizva, hazament. A
vendégek kozul tébben — a
3 : rendGrséqi nyomozas
soran azonositani nem

gi%l[—-— sikeriilt — ,rendjeles urak”
WiF E azonban szitkozodva kdve-
Néhany lap az eredeti teltek, hogy a jelen lévé
dokumentaciobél [7] személyzet gondoskodjon

a szerelvény elinditasarol.

A felsd allomas kalauza lekialtott a palya kézepén 6rko-
dé felvigyazonak, a felvigyazé a géphazban tevékenykedd
futének — a szitkozddo kovetelések és oda-vissza kiabala-
sok kdzben a vendégek megtdltotték a szerelvény kocsi-
jait. Az als6 allomason egyetlen elkésett utas szallt be a
szerelvénybe.

A kocsik meglodultak, és pillanatokon beltil fékezés nél-
kil csapodtak az allomasokba.

A hatdséagi vizsgélat kideritette, hogy a kocsik jelzdlam-
pai nem égtek, és a gépezet kezelésében jaratlan fiité
nem tudott idejében fékezni. A balesetben valamennyi
utas megsérilt, legsulyosabban a maganyosan félfelé
utazé, halalos aldozat azonban szerencsére nem volt.

A sikld és az alagut latvanykeépe [6]

A nagy port felvert lgyet a baleset

utan harom évvel targyalta a févarosi

! torvényszék. Az lgyész vadbeszédé-

ben az alacsony statuszu alkalma-

zottak mellett a hegypalya tarsasag
felel6sségét is hangsulyozta [8].

,..-A Siklo igazgatésdganak eljdrasat ma
alaposan megismertik. A jelz8-lampék rosz-
Szak voltak, a szegény alkalmazottak semmi
strikt utasitast nem kaptak. Magukra voltak
hagyva, ugy tettek, amint akartak. Széval, a
milyen a gazda, olyan a cselédje. Sajnos, az
igazgatésagot biintet6jogi felelésségre nem lehet vonni. Ezek a sze-
gény emberek keriiltek bajba, mert tagadhatatlan, hogy mikédésiik
dsszefiigg a szerencsétlenséggel. De a négy vadlott kozil csak kettét
terhel a vad és ezek a fiit6 és fels6 alloméason Iévé kalauz. Ok sem
kévettek el azonban nagyobb hibat, csak gondatlansag terheli 6ket...”

Az itélet egyedill a fit6t marasztalta el: szegény embert
a szolgalatbol elbocsatas mellett nyolc hénap foghaz bin-
tetés is sujtotta.

All. vildghaboru alatt a g6ézsiklé épulete, palyaja és sze-
relvényei csupan kisebb mértékben sériltek, a gépezet
kuldnds véletlennek kdszonhetben, teljesen épen vészelte
at az ostromot. A Var igen sulyos karosodasara tekintettel
a siklét nem Allitottdk helyre, maradvanyait hamarosan
lebontottak. A felsé allomas hatalmas kotélkorongjat évti-
zedeken at egy szénbanya aknatornyaban hasznaltak, a
g6zgép 6cskavasba kertilt.

A teljesen felujitott, villamos Uzemre atalakitott siklét
1986-ban adtak at a forgalomnak. A gézgéppel egykoru,
remekbe készilt 1:12 [éptékli mikddd modell szerencsére
megmaradt, a Miszaki Mizeum Tanulmanytaraban cso-
dalhaté meg.

Laczik Balint
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